Materiat informacyjny na potrzeby konsultacji spotecznych

»~PRZEBUDOWA AL. LIPOWEJ W REDZIE”

Przedmiot konsultaciji:

Przedstawienie mieszkancom dwdch wariantow koncepcji przebudowy Al. Lipowej na
odcinku od ul. Puckiej do granicy administracyjnej z miejscowoscia Potchowo.

Cel konsultaciji:

Poznanie opinii mieszkancéw, zebranie uwag i propozycji dotyczacych przedstawionych
wariantéw oraz ich poszczegdélnych rozwigzan funkcjonalnych i komunikacyjnych.

Organizator konsultacji:
Gmina Miasto Reda

Termin konsultacji:
22/09/2026 - 28/09/2026

Sposdb zgtaszania uwag:
1) bezposrednio podczas spotkania konsultacyjnego w dniu 22 wrze$nia 2026 r.;

2) pisemnie w siedzibie Gminy Miasto Reda;

3) droga elektroniczna.

1. DLACZEGO PRZEBUDOWA AL. LIPOWEJ JEST
POTRZEBNA?

Aleja Lipowa stanowi istotny element lokalnego uktadu komunikacyjnego Redy i zapewnia
obstuge terenéw mieszkaniowych oraz potgczenie z istniejgcym uktadem drog.

Planowana inwestycja ma na celu stworzenie rozwigzania, ktdre bedzie odpowiadato
obecnym i przysztym potrzebom mieszkancow, zapewniato poprawe bezpieczenstwa
wszystkich  uczestnikéw ruchu oraz umozliwiato prawidtowe odprowadzenie
| zagospodarowanie wod opadowych.

Przy opracowywaniu koncepcji uwzgledniono m.in.:

e istniejgcy przebiegi parametry drogi,

e istniejgcagi planowang zabudowe,

e potrzeby ruchu samochodowego, pieszego i rowerowego,

e bezpieczenstwo ruchu drogowego,

e dostep do nieruchomosci,

e rozwigzanie skrzyzowania z drogg wojewddzka,

e warunkiterenowe i istniejgcg infrastrukture techniczna,

e mozliwosci odprowadzenia i zagospodarowania wdéd opadowych,



e uwarunkowania wynikajgce z dokumentéw planistycznych,
e mozliwoscirealizacyjne przysztej inwestycji, w tym procedury administracyjne;j.

W ramach opracowanej koncepciji przygotowano dwa warianty przebudowy Al. Lipowej,
réznigce sie sposobem ksztattowania poszczegdlnych elementéw uktadu drogowego.

2. CO BEDZIE PRZEDMIOTEM KONSULTACIJI?

WARIANT 1 -ROZBUDOWA ALEI LIPOWEJ W REDZIE - WARIANT |

Budowa jezdni gtdwnej o nowej geometrii z jednostronnym chodnikiem i droga dla roweréw
w Sladzie obecnej jezdni Alei Lipowej.

WARIANT 2 - ROZBUDOWA ALEI LIPOWEJ W REDZIE - WARIANT Il

Budowa uktadu drogowego obejmujacego jezdnie gtowna (przelotowa) oraz jezdnie
zbierajgco-rozprowadzajgcg, wraz z infrastrukturg towarzyszgca dedykowang mieszkaricom.

Kazdy z wariantow nalezy traktowac jako rozwigzanie koncepcyjne. Ostateczny ksztatt
inwestycji bedzie zalezat m.in. od wynikéw dalszych analiz technicznych, uzgodnien
z wtasciwymi zarzagdcami drég i gestorami infrastruktury, uzgodnien z PKP oraz przebiegu
dalszego procesu projektowego i administracyjnego.

3. WARIANT 1

ROZBUDOWA ALEI LIPOWEJ W REDZIE - WARIANT |
Charakterystyka

Uktad drogowy:

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi klasy Z (zbiorcza) o dtugosci ok. 3,5 km.
Zaprojektowano jezdnie o szerokosci 6,5 m z chodnikiem jednostronnym na catej dtugosci
idroga dla roweréw na odcinku od skrzyzowania z ul. Puckg do skrzyzowania
z ul. Rekowska/Sw. Jakuba.

Ruch pieszy:

Wozdtuz Alei Lipowej zaprojektowano jednostronny chodnik, zlokalizowany po stronie
potudniowej, o zmiennej szerokosci od 2,0 do 2,5 m. Projektowany chodnik przylega do
istniejgcej zabudowy.

Ruch rowerowy:

Zaprojektowano droge dla rowerow o szerokosci 3,0m, poprowadzong w Sladzie istniejgcej
jezdni Alei Lipowej. Za skrzyzowaniem z ul. Rekowska / Sw. Jakuba w kierunku Potchowa,
droga dla rowerdow zostata wprowadzona w jezdnie Alei Lipowe;.

Parkowanie i dostep do nieruchomosci:

Wariant | zaktada bezposrednie zjazdy do posesji z Alei Lipowej oraz budowe parkingu przy
peronie PKP Rekowo.



Organizacja ruchu i skrzyzowania:
Ruch samochodowy odbywaé sie bedzie dwukierunkowo po jezdni Alei Lipowej.
Skrzyzowanie z ul. Pucka:

W wariancie | zaprojektowano skrzyzowanie w formie skrzyzowania zwyktego. Wlot Alei
Lipowej zostat przesuniety w kierunku potudniowym.

Skrzyzowanie z ul. Rekowska/Sw. Jakuba

Zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z lewoskretem z Alei Lipowej w kierunku
ul. Rekowskiej oraz z azylem dla pieszych na pétnocnym wlocie Alei Lipowej. Tarcza
skrzyzowania zostata odsunieta od linii kolejowej w kierunku wschodnim. Pomiedzy linig
kolejowa a skrzyzowaniem zaprojektowano przejscie dla pieszych wraz z przejazdem
rowerowym.

Zagospodarowanie wod opadowych:

Proponowany system kanalizacji deszczowej zaprojektowano w sposéb zapewniajgcy
sprawne przejecie woéd opadowych oraz roztopowych z nawierzchni pasa drogowego oraz
uwzgledniajgc odprowadzenie przedmiotowych wéd do naturalnego ich odbiornika - Kanatu
Mrzezino. W opracowanych wariantach uwzgledniono odprowadzenie wéd opadowych
systemem kanatéw zamknietych lub otwartych umozliwiajacych uzyskanie dodatkowe;j
retencji wod przed ich wprowadzeniem do odbiornika. Projekt zostat dostosowanych do
proponowanych rozwigzanh branzy drogowej oraz przeanalizowany zgodnie z istniejgcym
obszarem zlewni terenu objetego zadaniem. System odwodnienia jest tozsamy dla obu
wariantow.

Zielen:

W wariancie | zaktada sie wycinke okoto 132 drzew. W projekcie koncepcyjnym
przewidziano przestrzen pod tereny zielone. Projekt zieleni i nasadzen nie jest elementem
projektu koncepcyjnego.

Inne istotne elementy:

W wariancie | zaproponowano 2 rozwigzania wlotu ul. Brzozowej: wistniejgcym miejscu oraz
z przesunieciem w kierunku ul. Puckiej w km 0+300,00. W stanie istniejgcym
na ul. Brzozowej realizowany jest ruch komunikacji miejskiej. W projekcie zaprojektowano
zatoke przystankowag w rejonie nowego wlotu ul. Brzozowe;j.

Zaprojektowano nowa petle autobusowag w rejonie skrzyzowania z ul. Dworcowa.

RYSUNKI WARIANTU 1 - osobne pliki w zatgczeniu
Rysunek nr W1.1 - W1.4 - Plan sytuacyjny
Rysunek nr PZT W1.1-PZT W1.2

Schemat - Przekroj poprzeczny wariantu |



Najwazniejsze zalety wariantu 1

e Woydzielona droga dla rowerdow w $Sladzie istniejacej jezdni Alei Lipowej
e Mniejszailos¢ drzew do wycinki

o Nizszy koszt realizacji

e Mniejsza zajetos¢ terenu

Najwazniejsze ograniczenia / kwestie wymagajace dalszej analizy
e QOdlegtosé od linii kolejowej
e Brak miejsc postojowych dla mieszkancow

e Obstuga zjazdow bezposrednio na Alei Lipowej
e Mniegj przestrzeni atrakcyjnej dla mieszkancow

4. WARIANT 2

ROZBUDOWA ALEI LIPOWEJ W REDZIE — WARIANT II
Charakterystyka

Uktad drogowy:

Przedmiotem opracowania jest rozbudowa drogi klasy Z (zbiorcza) o dtugosci ok. 3,5 km.
Zaprojektowano jezdnie gtéwna o szerokosci 6,5m oraz jezdnie zbierajgco -
rozprowadzajgacg w km 0+350 — 0+925 o szerokosci 4,5-5,0 m z jednostronnym chodnikiem
po stronie potudniowe;.

Ruch pieszy:

Na catym odcinku chodnik zostat zaprojektowany po stronie potudniowej (przylegajacy do
istniejgcej zabudowy). Na odcinku 0+350 — 0+925 chodnik przylega do jezdni zbierajaco -
rozprowadzajacej. Szerokos¢ chodnika wynosi 2,5 m.

Za skrzyzowaniem z ul. Rekowska zaprojektowano jednostronny chodnik o szerokosci 2,3 -
2,5 m przylegty do jezdni gtéwnej Alei Lipowe;.

Ruch rowerowy:

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Pucka do skrzyzowania z ul. Brzozowa zaprojektowano
droge dla roweréw o szerokosci 2,5 m. Na odcinku 0+350 — 0+925 ruch rowerowy bedzie
prowadzony w jezdni zbierajgco - rozprowadzajacej, z wytaczeniem skrzyzowan z drogami
podporzadkowanymi. Przed skrzyzowaniem z ul. Rekowskag / Sw. Jakuba w kierunku
Potchowa, droga dla roweréw zostata wprowadzona w jezdnie Alei Lipowej.

Parkowanie i dostep do nieruchomosci:

Wariant Il zaktada bezposrednie zjazdy do posesji z drogi zbierajaco - rozprowadzajgcej oraz
miejsca postojowe wzdtuz tej drogi. Zaprojektowano parking przy peronie PKP Rekowo.



Organizacja ruchu i skrzyzowania:

Ruch samochodowy odbywaé sie bedzie dwukierunkowo po jezdni Alei Lipowej. Ruch
lokalny, obstugujacy sasiadujagcg zabudowe mieszkaniowg odbywaé sie bedzie po jezdni
zbierajgco —rozprowadzajgce,;.

Skrzyzowanie z ul. Pucka:

W wariancie Il zaprojektowano skrzyzowanie w formie skrzyzowania skanalizowanego
z lewoskretem z ul. Puckiej w kierunku Alei Lipowej. W projekcie oraz w analizie ruchu
zatozono wykonanie sygnalizacji Swietlnej dla tego wariantu skrzyzowania. Wlot Alei Lipowej
zostat przesuniety w kierunku potudniowym.

Skrzyzowanie z ul. Rekowska/Sw. Jakuba

W wariancie Il zaprojektowano skrzyzowanie skanalizowane z lewoskretem z Alei Lipowej
w kierunku ul. Rekowskiej oraz z azylem dla pieszych na pétnocnym wlocie Alei Lipowe;j.
Tarcza skrzyzowania zostata odsunieta od linii kolejowej w kierunku potudniowym.

Zagospodarowanie wod opadowych:

Proponowany system kanalizacji deszczowe] zaprojektowano w sposéb zapewniajacy
sprawne przejecie woéd opadowych oraz roztopowych z nawierzchni pasa drogowego oraz
uwzgledniajgc odprowadzenie przedmiotowych wéd do naturalnego ich odbiornika - Kanatu
Mrzezino. W opracowanych wariantach uwzgledniono odprowadzenie wéd opadowych
systemem kanatéw zamknietych lub otwartych umozliwiajacych uzyskanie dodatkowe;j
retencji wod przed ich wprowadzeniem do odbiornika. Projekt zostat dostosowanych do
proponowanych rozwigzan branzy drogowej oraz przeanalizowany zgodnie z istniejgcym
obszarem zlewni terenu objetego zadaniem. System odwodnienia jest tozsamy dla obu
wariantow.

Zielen:

W wariancie |l zaktada sie wycinke okoto 449 drzew. W projekcie przewidziano przestrzen
pod tereny zielone. Projekt zieleni i nasadzen nie jest elementem projektu koncepcyjnego.

Inne istotne elementy:

W wariancie Il wlot ul. Brzozowej zostat zaprojektowany w km ok. 0+300,00. Skrzyzowanie z
ul. Brzozowa zostato zaprojektowane jako skrzyzowanie skanalizowane. Na wlocie
potudniowym Alei Lipowej i wlocie ul. Brzozowej zaprojektowano azyle dla pieszych. Na
poétnocnym wlocie Alei Lipowej zaprojektowano lewoskret w kierunku ul. Brzozowe;.

Zaprojektowano nowa petle autobusowag w rejonie skrzyzowania z ul. Dworcowa.
RYSUNKI WARIANTU 2 - osobne pliki w zatgczeniu

Rysunek nr W2.1 - W2.4 - Plan sytuacyjny

Rysunek nr PZT W2.1 - PZT W2.2

Schemat - Przekroj poprzeczny wariantu Il



Najwazniejsze zalety wariantu 2

e jezdnia zbierajgco - rozprowadzajgca przejmie ruch lokalny, generowany przez

sgsiadujgcg zabudowe mieszkaniowag

e wiecej przestrzeni atrakcyjnej dla mieszkancow (tawki, stojaki dla rowerdw, miejsca

postojowe)

e Wiegksza przepustowosc i bezpieczenstwo na skrzyzowaniu z ulicg Pucka

o Wyzszy koszt realizaciji.

Najwazniejsze ograniczenia / kwestie wymagajace dalszej analizy

e QOdlegtosé od linii kolejowej

o Wyzszy koszt realizacji

e Wycinka wielu drzew

o Wieksza zajetosc terenu.

5. POROWNANIE WARIANTOW

Kryterium

Wariant 1

Wariant 2

Przebieg drogi

Pojedyncza jezdnia o dwéch
pasach ruchu w nowym
$ladzie i droga dla roweréw
w istniejgcym $ladzie Alei
Lipowej. Zjazdy do posesji
bezposrednio z jezdni
gtowne;.

Podziat na jezdnie gtéwna
(przelotowaq) i zbierajaco-
rozprowadzajgca. Obstuga
posesji z jezdni zbierajgco-
rozprowadzajgce;j.

Przekrdj drogi

Droga jednojezdniowa
dwukierunkowa

Droga jednojezdniowa
dwukierunkowa + droga
zbierajaco - rozprowadzajgca
dwukierunkowa

Rozwigzanie
skrzyzowania z DW

Skrzyzowanie zwykte.
Zmiana geometrii wlotu,
przesuniecie w kierunku
potudniowym.

Skrzyzowanie skanalizowane
z lewoskretem z ul. Puckiej w
kierunku Al. Lipowe;j.

Zmiana geometrii wlotu.
Sygnalizacja swietlna w celu
zwiekszenia przepustowosci.

Bezpieczenstwo
ruchu

Zwiekszone bezpieczenistwo
ruchu pojazdoéw, pieszych i
rowerzystow.

Zwiekszone bezpieczenistwo
ruchu pojazdow, pieszych i
rowerzystow. Zastosowanie
elementéw zwiekszonego
bezpieczenstwa ruchu
drogowego (BRD) tj.: azyle dla
pieszych na Alei Lipowej,
wyniesione skrzyzowanie i
przejscia dla pieszych na




Kryterium

Wariant 1 Wariant 2

jezdni zbierajgco -
rozprowadzajacej

Ruch pieszy

Przez catg Al. Lipowa
zachowana jest ciggtosc
chodnika.

Przez catg Al. Lipowa
zachowana jest ciggtosc
chodnika.

Ruch rowerowy

Droga dla roweréw w $ladzie | Ruch rowerowy

istniejagcej Alei Lipowej, od poprowadzony po drogach
skrzyzowania z ul. Rekowska | zbierajaco -

ruch rowerowy rozprowadzajgcych, od
poprowadzony po jezdni. skrzyzowania z ul. Rekowska
ruch poprowadzony po
jezdni.

Dostep do
nieruchomosci

Zjazdy do poses;ji
bezposrednio z Al. Lipowej

Zjazdy do posesji z drogi
zbierajgco -
rozprowadzajgcej, na
dalszym odcinku zjazdy
bezposrednio z Alei Lipowe;j.

Liczba / mozliwos$é

lokalizacji miejsc

Parking przy stacji PKP
Rekowo (34 miejsca)

Miejsca parkingowe na
drogach zbierajaco -

postojowych rozprowadzajacych +
Parking przy stacji PKP
Rekowo (34 miejsca)

Obstuga Bezposrednio z Alei Lipowej | Bezposrednio z Alei Lipowej /

planowanej jezdni zbierajaco -

zabudowy rozprowadzajgcej

Przewidywana
przepustowos¢

Wykonano obliczenia przepustowosci dla skrzyzowania

ul. Puckieji Al. Lipowej w wariancie Il. Pomimo
zaprojektowania skrzyzowania skanalizowanego

z sygnalizacja swietlng, w dalszej perspektywie
przepustowos$¢ skrzyzowania zostanie wyczerpana.

Na pozostatych skrzyzowaniach stwierdzono bardzo niskie
natezenia ruchu.

Odpornosc¢ na
wzrost natezenia
ruchu

Projektowane rozwigzania zostaty dobrane na podstawie
pomiardéw ruchu oraz obliczen ruchu prognozowanego

Odprowadzenie
wod opadowych

W koncepcji zatozono odprowadzenie wéd do naturalnego
odbiornika Kanatu Mrzezino, poprzez wykorzystanie
systemow zamknietych kanalizacji deszczowej oraz
otwartych (rowdéw). Dodatkowo zaproponowano lokalizacje
zbiornikéw retencyjnych

Retencja/
infiltracja wod
opadowych

W projekcie zaproponowano lokalizacje zbiornikow
retencyjnych




Kryterium

Wariant 1

Wariant 2

Wptyw na istniejgca

Wycinka ok. 132 drzew

Wycinka ok. 449 drzew

warunkow przebudowy.

zielen

Kolizje z Na etapie koncepcji stwierdzono wystepowanie kolizji z
infrastruktura infrastrukturg techniczng w zakresie sieci

technicznag elektroenergetycznych, telekomunikacyjnych, wodno-

kanalizacyjnych, gazowych. W celu przebudowy kolizji
nalezy wystapi¢ do danego operatora celem okreslenia

zwigzane z PKP

Uwarunkowania

Wymagane odstepstwo od przepiséw techniczno-
budowlanych w zakresie odlegtosci od osi skrajnego toru
oraz granicy obszaru kolejowego

Mozliwosé

ZRID

realizacji w formule

Tak

Tak

Koniecznosé
zajecia
dodatkowych
nieruchomosci

Tak

Tak

realizacji*

Orientacyjny koszt

Ok. 59 mln zt brutto

Ok. 64 mln zt brutto

Mozliwosé
etapowania
inwestycji

Tak, podziat na 2 lub 3 etapy

Tak, podziat na 2 lub 3 etapy

Najwazniejsza
zaleta

Nizsza cenaimniej drzew do
wycinki

Komfort i bezpieczenstwo
uczestnikéw ruchu

Najwazniejsze
ograniczenie

- Odlegtosc¢ od osi skrajnego
toru kolejowego oraz granicy
obszaru kolejowego —
koniecznos¢ uzyskania
odstepstwa od przepisow
techniczno-budowlanych

- Rozbudowa linii kolejowej

- Odlegtosc¢ od osi skrajnego
toru kolejowego oraz granicy
obszaru kolejowego —
koniecznos¢ uzyskania
odstepstwa od przepisow
techniczno-budowlanych

- Rozbudowa linii kolejowej

* Sg to wartosci orientacyjne na etapie koncepciji i nie stanowig ceny realizacji inwestycji.

6. NA CO WARTO ZWROCIC UWAGE?

Podczas zapoznawania sie z wariantami prosimy zwréci¢ szczegdlng uwage na:

Bezpieczenstwo

Czy proponowane
| rowerzystéw?

rozwigzanie poprawia

bezpieczenstwo

kierowcow,

pieszych



Piesi i rowerzysci

Czy zaproponowano wygodne, bezpieczne i mozliwie ciggte potaczenia dla pieszych
| rowerzystow?

Obstuga nieruchomosci

Czy zaproponowany uktad zapewnia wtasciwy dostep do istniejacych oraz planowanych
nieruchomosci?

Przyszty ruch

Czyrozwigzanie bedzie odpowiednie nie tylko dla obecnego natezenia ruchu, ale rowniez dla
przewidywanego wzrostu liczby mieszkancéw i zabudowy?

Wody opadowe

Czy sposdb odprowadzenia, retencji i zagospodarowania wéd opadowych jest wtasciwy
z punktu widzenia przysztego funkcjonowania ulicy oraz otoczenia?

Zielen
Jak wariant wptywa na istniejacg zielen i mozliwosci jej zachowania lub uzupetnienia?
Przestrzen publiczna

Ktéry wariant najlepiej odpowiada oczekiwaniom mieszkancéw dotyczgcym
funkcjonowania ulicy i jej otoczenia?

7.CO STANIE SIE Z WYNIKAMI KONSULTACIJI?

Wszystkie prawidtowo zgtoszone opinie i uwagi zostang zebrane i poddane analizie.

Wyniki konsultacji zostang wykorzystane przez Gmine Miasto Reda przy podejmowaniu
decyzji dotyczacej dalszego kierunku prac nad przebudowa Al. Lipowe;j.

Przy wyborze rozwigzania bedg brane pod uwage nie tylko opinie mieszkancoéw, ale rowniez
w szczegoblnosci:

e bezpieczenstwo ruchu drogowego,

e parametry techniczne i funkcjonalnosé rozwigzania,

e przewidywane natezenie ruchu i przyszty rozwéj zabudowy,

e warunkiterenowe,

e mozliwosci odwodnienia i zagospodarowania wod opadowych,

e wptyw naistniejaca infrastrukture i zielen,

e skutki dla nieruchomosci,

e mozliwoscirealizacyjne i formalnoprawne,

e uzgodnienia z wtasciwymi zarzgdcami drég, gestorami infrastruktury oraz PKP,
e przewidywane koszty realizaciji.



8. WAZNE INFORMACIJE

Termin sktadania opinii i uwag:
22/09/2026 - 28/09/2026

Sposob sktadania opinii i uwag:
1) bezposrednio podczas spotkania konsultacyjnego w dniu 22 wrze$nia 2026 r.

Uwagi zgtaszane podczas spotkania zostang ujete w protokole ze spotkania lub poprzez
ztozenie wypetnionego formularza zgtaszania opinii i uwag.

2) pisemnie w siedzibie Gminy Miasto Reda poprzez ztozenie wypetnionego formularza
zgtaszania opinii i uwag, dostepnego w siedzibie Urzedu/BIP/stronie internetowej;

Miejsce sktadania formularzy: Biuro Obstugi Interesanta

3) droga elektroniczng poprzez przestanie wypetnionego formularza zgtaszania opinii i uwag
na adres poczty elektronicznej: sekretariat@reda.pl

Przy zgtaszaniu uwag prosimy, w miare mozliwosci, o wskazanie:
e ktérego wariantu dotyczy uwaga,
o ktorego elementu rozwigzania dotyczy,
e proponowanejzmiany lub rozwigzania alternatywnego,
e uzasadnienia przedstawionej opinii.

Opinie i uwagi moga dotyczyé zaréwno catego wariantu, jak i jego poszczegdélnych
elementéw, w szczegdlnosci przebiegu drogi, ruchu pieszego i rowerowego, parkowania,
obstugi nieruchomosci, zieleni oraz odprowadzania i zagospodarowania wod opadowych.

Formularz nalezy przesta¢ w terminie prowadzenia konsultacji.

Wynik konsultacji spotecznych nie ma charakteru wigzgcego.

INFORMACJE KONTAKTOWE

Gmina Miasto Reda
ul. Gdanska 33

84-240 Reda
Tel. 58 678 80 23

e-mail: sekretariat@reda.pl

Gmina Miasto Reda dziekuje za udziat w konsultacjach spotecznych i przekazane
opinie.



